2 ИССЛЕДОВАНИЕ ПСИХОФИЗИОЛОГИЧЕСКИХ
 ХАРАКТЕРИК ВОДИТЕЛЯ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА

[bookmark: _GoBack]Цель работы: Ознакомление с основными психофизиологическими характеристиками водителя автомобиля, освоение методики исследования склонности водителей транспортных средств к риску.

2.1 Краткие теоретические сведения

При подготовке водителей транспортных средств нужно учитывать не только уровень и степень их подготовки, но и ряд профессионально важных психологических и психофизиологических качеств. К таким качествам относятся особенности личности, характеристики эмоциональной устойчивости, способность к логическому мышлению, мотивация, показатели внимания, памяти, сенсомоторные функции и др. 
Цель исследования состоит в определении степени готовности человека к рискованным решениям и действиям, как в работе, так и повседневной жизни. 
Нами была использована методика оценки склонности водителя ТС к риску, разработанная английским психиатром Робертом Персо. На ее основе можно разработать рекомендации для лиц, которые желают получить удостоверения на право управления ТС. Эта методика позволяет выявить, склонен ли водитель ТС к риску и каким видом транспортного средства следует ему управлять. Существуют категории людей, которым не следует садиться за руль пассажирского либо грузового автомобиля, так как они могут подвергнуть опасности не только свою жизнь, но и жизни других людей. 
Анкета включает 10 вопросов и в зависимости от количества ответов варианта «А» можно определить, склонен ли водитель ТС к риску.

2.2 Порядок выполнения работы

Нами было опрошено 25 респондентов.
Обработка результатов анкеты Персо заключается в подсчитывании сумму набранных ответов варианта «А» в соответствии с инструкцией. 
Ответы варианта «А» свидетельствуют о склонности водителя ТС к риску. Если результат больше 8 баллов, то Вы слишком осторожны; если он находится в пределах от 5 до 7 баллов, то рискованным водителем ТС Вас не назовешь, хотя это зависит от вашего эмоционального состояния; если он составляет от 3 до 4 баллов, то ваша склонность к риску находится выше среднего уровня; если он находится в пределах от 0 до 2 баллов, Вы склонны к риску.
Результаты занесены в таблицу 2.1.
Таблица 2.1
Первичный протокол обработки данных 
	[bookmark: _Hlk495352853]№
п-п
	Интервалы 

	Сводка 
	Частота
mi
	Частость
Pi

	1
	0 - 2
	
	0
	0

	2
	3 - 4
	
	5
	0,2

	3
	5 - 7
	
	18
	0,72

	4
	8 и более
	
	2
	0,08

	Итого
	
	25
	1,00


 
По результатам расчета частости нами была построена гистограмма распределения баллов (рис 2.1).

  [image: ]
[bookmark: _Hlk496171747]Рисунок 2.1. Гистограмма распределения баллов
Результаты обработки данных анкетного опроса позволяют сделать следующие выводы:
1. 20 % респондентов имеют склонность к риску выше среднего уровня.
2. 8 % водителей транспортного средства являются слишком осторожными водителями.
3. 72% опрошенных рискованными водителями нельзя назвать. 

Таблица 2.2
Вторичный протокол обработки данных 
	№
п-п
	Интервалы 

	Сводка 
	Частота
mi
	Частость
Pi

	1
	0 - 2
	
	1
	0,005

	2
	3 - 4
	
	46
	0,23

	3
	5 - 7
	
	127
	0,63

	4
	8 и более
	
	28
	0,14

	Итого
	
	202
	1,00


 
По результатам расчета частости нами была построена гистограмма распределения баллов (рис 2.2).

[image: ]

Рисунок 2.2. Гистограмма распределения баллов

2.3 Контрольные вопросы

1. Какие основные психофизиологические характеристики водителя влияют на безопасность дорожного движения?
1. Что понимается под психофизиологическими характеристиками водителя транспортных средств?
1. Какие факторы влияют на формирование психомоторных навыков вождения?
1. Какие качества водителя транспортного средства необходимо учитывать при его подготовке?
1. Основное назначение и применение методики Персо Р.?
1. На какие категории риска делятся водители транспортных средств согласно методике Персо Р.?
1. К какой группе риска относится основная часть водителей транспортного средства?
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Приложение

Общий вид анкеты Персо Р.

Уважаемый водитель!

Вообще-то в каждом из нас гнездится склонность к бесшабашности и неоправданному риску. В какой степени вы относитесь к «группе риска», можно выяснить с помощью теста, разработанного психиатром Р. Персо.
 
1 Я уважаю знающих людей и не считаю лишним посоветоваться с ними. Только после этого я приму ответственное решение.
А – ДА              Б – НЕТ
2 Я человек общительный, поэтому часто бываю в компаниях, причем, чем больше людей, тем лучше, потому что веселее. Мне кажется, большинство людей со мной согласятся.
Б – ДА              А – НЕТ
3 Я человек серьезный, любые быстрые изменения, когда непонятны, насколько они оправданны, меня раздражают. И, по-моему, я прав.
А – ДА             Б – НЕТ
4 Я, конечно, не Юлий Цезарь, не Наполеон и не Меттерних, однако и мне импонируют ситуации, когда надо решать несколько задач одновременно.
Б – ДА             А – НЕТ
5 Я должен признаться: стоит немного выпить, и я теряю самоконтроль, которым так горжусь, будучи кристально трезвым. Это угнетает, но это сильнее меня, видно, организм такой.
А – ДА              Б – НЕТ
6 Я говорю себе: «Все! Сделано! Готово!» Но потом начинаю проверять сделанное – так, на всякий случай, и всегда оказывается, что в каких-то мелочах я напортачил.
Б – ДА               А – НЕТ
7 Я никогда не заношусь. Есть люди поумнее меня. Поэтому я не понимаю, почему надо отказаться от чужого опыта, рожденного чужими ошибками. Куда как лучше все сделать так, как учили меня.
А – ДА             Б – НЕТ
8 Я вам так скажу: проблемы чаще возникают при соблюдении правил, а не при их нарушении. Правила – это ограничение свободы. И вообще, они созданы для того, чтобы их нарушать, иначе их просто не было бы.
Б – ДА             А – НЕТ
9 Я «стойкий оловянный солдатик». Могу устоять перед любым искушением – свиданием, футболом, доброй выпивкой в дружной компании, если меня ждет работа. Потому что работа для мужчины – это святое. Для женщины – тоже, только немногие из них это понимают.
А – ДА              Б – НЕТ
10 Я всегда считаю, хотя не бухгалтер. Мое убеждение: надо больше концентрироваться на том, что можно выиграть, нежели на том, что можно проиграть. Без потерь, естественно, все равно не обходится, но удач при таком раскладе всегда больше.
Б – ДА             А – НЕТ
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